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1 / Mise en contexte
Le tramway de Québec et son reseau
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https://www.youtube.com/watch?v=ncT-aFwWN34
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Boulevard René-Lévesgue QuEBEC aisen”

Le boulevard René-Lévesque représente une portion importante du trace,

traversant plusieurs quartiers et s'insérant dans des contextes urbains varies

Insertion souterraine

Insertion de surface : ,
Quartiers traverses .
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www Boulevard René-Levesque | oy
Plus de transport en commun QUEBEC oArSis

Le tramway remplacerales autobus sur René-Lévesque.

Ces autobus seront redéployés sur leréseau, dans les quartiers périphériques.

Les services d'autobus seront maintenus sur le chemin Sainte-Foy
et Grande Allée ainsi que la desserte de la colline Parlementaire.
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2_1/ Insertion du tramway
Principes géneraux



Végeétation

»*» Aménagement de facade a facade . g

‘Amérique

La Ville revoit I’entiéreté de I’espace public compris d'une facade a l'autre

Systeme
de tramway

Eclairage
et mobilier
urbain

Trottoirs
et voies de
circulation

Infrastructures
Infrastructures municipales Systeme de tramway Infrastructures municipales soute I’rai nes

(Infrastructures de transport, systémes modaux et systémes d'exploitation)

Insertion axiale du tramway en station



> Insertion type de la plateforme . g

Tramway seul
sur sa voie =
fiabilité et
attractivité
HEWSTINIER 4 service

exclusive

Infrastructures municipales Systeme de tramway Infrastructures municipales

(Infrastructures de transport, systémes moda 1 systémes d'exploitation)

Insertion axiale du tramway en station




**» Insertion type de la plateforme @EB;% Lo

Tramway seul

Aucune

infrastructure Su_r sg_v?ie =
sous la fiabilité et
plateforme attractivite
Plateforme = du service

flabilisée

Pas
d’interruption\ ' X W = Ty
de service | - Y | A |

Si bris : : o Vi W '
souterrain

Infrastructures municipales Systeme de tramway Infrastructures municipales

(Infrastructures de transport, systémes modaux et systémes d'exploitation)

Insertion axiale du tramway en station



“ I VILLE DE ;éa
» Insertion type de la plateforme . R
Aucune Tramway seul
infrastructure Sl:c r ial _\t/9|et =
sous la labilite e
plateforme = = 3?2;:3{22

Pas R . _ £ - BV 3
9= X ) | "il_"'.'",l' i ‘ -1ir S A= ,,.L
d’interruption E A =
de service Vi = | * Déplacement
si bris gy il | __i! =) B et réfection
souterrain y == : & ¥ des conduites

Enfouissement

Infrastructures municipales Systeme de tramway Infrastructures municipales d €S fl I S aeriens

(Infrastructures de transport, systémes modal 1 systémes d'exploitation)

Insertion axiale du tramway en station



2_2/ Insertion du tramway
Station de surface
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»®» Station & quais latéraux o R

!

D= 7:5\'»7 :
A0 ® Quai avec . ;
; G
: chauffage .
B radiant =

\\

g

ACCéS d ef 255
plain-pied”

au tramway

Station générique
présentée a titre d'exemple



»®» Station a quais latéraux . R

Accés de
plain-pied™
au tramway

\

A\

Abri avec
chauffage
radiant

Dimensions
¢{ varient en fonction
@l du secteur et de

I’achalandage ! .
Station génerique

présentée a titre d'exemple



»®» Station a quais latéraux . g

A chaque
extrémite de
la statlon

( Acces de Yy
plain-pied™ Traverses

au tramway e 7 Pe=al| piétonnes
¢ S - o) ? s Sécurisees

-\

: S
i ~
; =
~

" Signalées

avec des feux
ou des

panneaux

> Dimensions

2l varient en fonction -
~du secteur et de

A I'achalandage

Station générique
présentée a titre d'exemple



»*» Station & quais latéraux . g

"Amérique

P

A chague
extremite de

- Mobilier et la station

balustrade

LG
plain-pied™

au tramway.

\

’

¥ Signalées
avec des feux
ou des
panneaux

' Dimensions
dl varient en fonction p»
du secteur et de

8\ 'achalandage oy
w Station géneérique

présentée a titre d'exemple



Un aménagement pensé pour les citoyens

Un tramway fiable et efficace

O O SR b ey 2 A
e SSNA \\\lwIHM ovee Un aménagement renouvelé
etune remise a neuf des

Holland Holiand Infrastructures municipales
 Des stations bien intégrées

« Des acces seécuritaires
et confortables
pour les pietons et cyclistes

e Une accessibilité universelle
assurée

Station Holland



2_3/ Insertion du tramway
Mobilité pour tous



»*Y Plus de mobilité pour tous e

QUEBEC d’Ameérique

==y 9

Le tramway offrira plus de choix, Plus de choix
de capacité et de flexibilité. et de flexibilite

pour se déplacer

Avec une croissance demographique
et économique soutenue et un réseau
routier qui a déja atteint ses limites,
la mobilité des personnes constitue
un enjeu majeur pour l'avenir
de I'agglomération de Quebec.




VILLE DE ‘ Y 4

“) Plateforme exclusive | i
Elément de sécurité pour tous QUEBEC et

Plateforme

exclusive Interaction
contrblée entre

le tramway et
les autres modes
de déplacement

Conditions essentielles pour :
A Securité des usagers

@ Fiabilité du service
'é' Vitesse du tramway




**» Exemples dans le monde T

"Amérique

Le Havre, France

/ ¥

Mesure
habituelle
dans les projets
de tramway
Internationaux




“) Traverser la plateforme | o
Carrefours seécuritaires pour tous

QLJEBEC d’Amérique

* Traversées au méme niveau , e Y N
pour les automobilistes, i, RN L e W
les piétons et les cyclistes f

- Espaces d’attente (refuges)
pour les piétons et les cyclistes




») Traverser la plateforme |
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Configuration d’un carrefour traversant QUEBEC 5

Espaces

d’attente
(refuge)

Voie
non linéaire
et trottoirs
Incite QEEUC[S
les véhicules
a ralentir

Traversee
de niveau

Traversée
segmentee

P4 Pour les pietons
(voie / plateforme /
voie)

NEVEEES
signalisées
par des feux
ou des
panneaux



») Traverser la plateforme | s,
Pietons et cyclistes QUEBEC ahigi
Criteres de sélection des traversées Nombre de traversées piétonnes signalisées

signalisées pietonnes et cyclables

le long du tracé du tramway

Actuelles

Les lieux et rues qui génerent

- . 76 119
beaucoup de deplacements pietons
- + 57 %
Les stations du tramway )
traversees
- piétonnes
Les I|_en§ cyclables actuels et oyclables
et projetes signalisées

Les rues commercantes

=» Au final, plus de carrefours sécuritaires et accessibles pour traverser



“) Piétons et cyclistes | .

VILLE DE ﬂ Y 4

Boulevard René- Levesue QUEBEC sisert

X ‘ 1 Infrastructure
r -‘ ------- ‘- = r =t \ ( Station

| Tracé

| | | | Tramway

Traversées piétonnes signalisees = . n |52 | o —_
(Rene-Levesque) 0 | ol

230 metres I 165 metres At

interdistance actuelle i interdistance projetée | ]

Réseau cyclable
’ » ) [l —:&‘g— Actuel

----- Projeté

~
-
o S
-
~




“) Traverser la plateforme | JE

VILLE DE = amil Y 4

Automobilistes et tous les modes OUEBEC gzeeet

Criteres de sélection
des carrefours traversants

Nombre de rues
Intensité connectées Carrefours

de la circulation au trace traversants

« Boulevards existants du tramway

qui permettent la majorité

7 : “levé 0 &5
des déplacements dans la ville B 100 % =L
les déplacements des arteres principales
. N . a travers la ville) traversent la plateforme
* Rues qui offrent un acces facile
aux guartiers Modérée
] . L. (Rues Qistribuant 46 31
* Lieux qui generent beaucoup artbros ot los nues Iochles)

de déplacements

. [ . . Faible Amglioration de la
Etudes de circulation, oo 62 o

evenements spéciaux
et services d’urgence




Traverser la plateforme | ady
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Automobilistes et tous les modes OQUEBEC gz

Exemple de
carrefour traversant

“)




PO Automobilistes | o - ,
Boulevard Rene-Lévesqgue

QL]EBE é ; I'accent
- l Tous les secteurs demeurent accessibles: ,/,
NI

"Amérique
iy == en tournant a droite a partir de la voie
~ s _ parallele au tramway

S Tramway souterrain -

—E— Actuel

NBIH: S et Bl en utilisant un carrefour traversant
N en empruntant un axe parallele
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www Boulevard René-Lévesque | s

Réorganisation de la circulation Quesec ohtn”

Projections circulation dans les axes est-ouest
(véhicules / jour)

om0 « A I’horizon de 2028 :
---------------- 1 de 10 500 vehicules par
50000 I jour (23%) dans les axes
------------------ est-ouest
40000 +10 500 . .
oz » Hausse de circulation dans
oot par jour les axes paralleles causee
par la prévision de
20000 I'accroissement naturel de
la circulation
10000 * Ne rien faire n’est plus
une option
’ Situation actuelle Situation future sans tramway

® Chemin Sainte-Foy = ®mBoulevard René-Lévesque  ® Grande Allée



o=
ag
VILLE DE g\(& ,
l'accent

Boulevard Rene-Lévesque |
QL]EBEC d’Amérique

Réorganisation de la circulation
Quatre secteurs principaux d’emplois desservis
par les axes est-ouest

« Colline Parlementaire
« Grands employeurs et institutions (Grande Allée)

« Secteur hospitalier (chemin Sainte-Foy)
« Université Laval

Y 4
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N\
N
POLE ‘'
DE SAINT-ROCH ,) ®

/

-

Boplevard Charest

e e—-

Hotand || | B




Boulevard Rene-Levesque | | - )
Réorganisation de la circulation

QLJEBEC d’Amerique
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eZ~\ 1 N

Selon la provenance et la destination, N\

les deplacements est-ouest N
POLE !

- S'effectueront par un autre mode de transport = transfert modal DE SAINT-ROCH /'.

’

« S'effectueront par un autre itinéraire = transfert de trajet

: Boijlevard Charest

\-’
t4

D e sttt

Painchaud
- - v a» a» o> a» a» a» o
& ne-De Verchire

»
TR €. [




Des conditions de circulation
gagnantes pour tous o

Accessibilité maintenue
pour tous les secteurs

« Un meilleur partage
- del'espace public

L Ll
' HLL q:!g[

« Une connexion efficace
\ au reseau cyclable

« Destrottoirs elargis
et des cheminements
piétons sécuritaires

René-Lévesque
et Murray




3 1/ Le tramway pres de chez vous
Quartiers Saint-Sacrement,
Sillery et Cité-Universitaire
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Quartiers Cite-Universitaire, Sillery et Saint-Sacrement |

A\ \ :
> Insertion du tramwa QUEBEC aunéiae

René-Lévesque
et Murray

* Insertion axiale (au centre de la
chausseée) et présence d'une voie de
circulation automobile par direction

 Insertion particuliere dans le secteur
des cimetieres

« Des trottoirs élargis

« 5 stations de surface

« Myrand

« Maguire

« Holland

« College Saint-Charles-Garnier
« Belvédere
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Quartier§ Cité—Universi_taire, Sillery et Saint-Sacrement | "
Insertion d'un site banal

QJEBEC d’Amerique

“)

« Espace restreint en raison de la
présence des cimetieres

« Court segment (+x 200 m)
permettant le partage de la
plateforme tramway avec les

automobiles

(entre la rue du Parc-Gomin et I'avenue Le Normand

=
>
(®))
@®
§ 7 yd
o Boulevard Rene-Lévesque Ouest
2
)
>
<<




“) Quartiers Cité-Universitaire, Sillery et Saint-Sacrement | s

. VILLE DE il I’accent,
St atl O n S Ql:lEBEC d’Amérique

Station Station Station Collztae:“%r;int- Station

Myrand Maguire Holland J Belvédere

Charles-Garnier

Choix de leur nombre et de leur localisation basé sur plusieurs facteurs

= E

& o ) ) C

Efficacite Densité d’activités Connectivitée avec Contexteurbain
du tramway (résidentiel, commercial, les réseaux piétons, et espace disponible
Institutionnel et emploi) cyclables et routiers pour l'insertion



“) Intersection de la Station Maguire |
Actuelle
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QLJEBE C 4 l'accent

"Amérique
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wwaw ntersection de la Station Maguire | e
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Pro I etée QUEBEC Jaseent”




3 2 | Le tramway pres de chez vous
Foresterie urbaine



*®Y Vers une ville plus verte et plus durable -

Q:IEBEC d’Amérique

Dans le cadre du projet de tramway, la foresterie urbaine
est une priorité regroupée sous guatre engagements spécifigues.

& I

D

PROTEGER BONIFIER ASSUMER ENGAGER
Nouvelles pratiques Stratégie Prise en charge Approche
et exigences strictes de végétalisation et entretien rigoureux personnalisée
en termes innovante et effort par les experts avec les propriétaires
de protection considérable d’arbres privés

en plantation



“) PrOté-ger | - VILLE PE iﬁ;é&: I’accent
Trois axes de travail QUEBEC a4issert

Mobilisation

Analyse fine, Exigences
‘ de chercheurs
arbre par arbre strictes T
et de spécialistes
En amont des travaux Pour le Partenaire prive Mis a contribution pour :
PROTEGER * Inventaire terrain * Présence d’experts * Audit externe
en continu en foresterie urbaine et indépendant
en tout temps .
« Travaux de sondage P « Développement
des racines « Mesures de protection de connaissances :
. Aiustement 3 | obligatoires Chaire de recherche
C(J)Lrli’:ee t'eon ala . Sensibilisati ¢ sur l'arbre urbain
Pt \Ditisation e et son milieu
formation pour tous




Bonifier | L
“ - - - o= VILLE DE !\(“: , y 4
) 4 Un objectif ambitieux QUEBEC adteet

Environ 30 000 arbres
supplémentaires pour
@ atteindre le nouveau ratio
BONIFIER de compensation

De nouvelles plantations
sont effectuées en amont
des abattages (et ce
depuis 2021) pour assurer
la croissance optimale
de la canopée avant
Iarrivée
du tramway

20 arbres plantés pour chaque arbre

abattu dans les quartiers traversés
par le tramway




Assumer |
AN , N
) 4 Une demarche complete

<

ASSUMER

AVANT les travaux
Prise en charge complete des travaux

de foresterierequis
(soins aux arbres, entretien des arbres,
transplantation, élagage et abattage)

PENDANT les travaux
Soutien et collaboration envers le partenaire
privé responsable de la réalisation du tramway

APRES les travaux
Gestion et contréle des arbres privés

et publics apres les travaux
(suivis récurrents et entretien spécialise)

g

Foaa 0 o

Transplantation

A
VILLE DE !\&‘\
QUEBEC ¢

I'accent
"Amérique




VILLE DE = wmll

“) Engager | =

Un suivi personnalisé pour les arbres p

QN

ENGAGER

- , V4
riVES QueBec e

fi WA

Adoption d'une approche personnalisée
avec les riverains vises

« Explication des travaux a réaliser
sur les arbres

« Implication des propriétaires pour
remplacer les arbres privés qui devront
étre retirés

* Prise en charge de I'entretien de tous
les arbres privés le long du tramway

« Lorsqu’un arbre privé doit étre retire,

une compensation financiere
(offerte selon le respect de certains criteres)



“) Retrait d'un arbre |

®

®

Trois facteurs principaux

Nouvelle géomeétrie routiere
ou infrastructure (refuges, stations) qui doit
étre implantée trop prés de 'arbre

Toute excavation peut affecter le
systeme racinaire de I'arbre, entrainant
son instabilité et un risque pour les
travailleurs et un dépérissement de

I’arbre (déplacementdes réseaux municipaux
et des réseaux techniques urbains (€lectricite,
télécommunication, gaz naturel) sous la voie de
circulation et le trottoir)

Dégagement aérien trop important
gui engendrera un dépeérissement rapide

de I'arbre (ligne aérienne de contact, éclairage,
feux de signalisation)

VILLE DE

oGk

\

Y 4

l'accent

QL]EBEC d’Amérique

\ | B

Insertiondans le secteur de la station Holland

Vue vers l'est

Y



Arbres d’alignement
“) . g I YILLE DE ii“‘: I’accent,
Protection QUEBEC aifio:
Boulevard René-Lévesque : 3,9 km
Tracé Myrand & Des Erables
de 19,3 km des Erables a Turnbull
Total 7 133 arbres 1 130 arbres 189 arbres
Protection /
. 5 549 ‘ 922 ‘ 162
transplantation
Abattage 1 5841 2082 273
Linclut 417 arbres et 2nclut 56 arbres 3Inclut 15 arbres et arbustes
arbustes remplacables et arbustes remplacables remplacables (1 & 14 cm) et 2 frénes
(1 & 14 cm) et 324 frénes (1 & 14 cm) et 8 frénes
82 % des 86 % des
arbres sont arbres sont
protéges ou protéges ou
transplantés transplantés

Note: Les quantités évolueronta la suite de la conception de référence a finaliser dans les trongons 19 et 20 (vers D'Estimauville)
et de I'optimisation de la conception surl’ensemble dutracé.



Une intégration réussie dans les quartiers

0 Al [
f Ll L

Une insertion réfléchie al'échelle -
du boulevard Rene-Lévesque
« Desstations bien connectées

aux quartiers pour desservir
les résidants

« Uneintermodalité accrue facilitant o
'usage du velo et du tramway |

* Une canopeéeen héritage pour %
Station Maguire 7 " les prochaines genérations N




“) Période de questions | a2

VILLE DE = wmll

Nous voulons vous entendre QuEsec e’

Saisissezl'occasion de
poser vos questions sur le
tramway pres de chez vous.

Conclusion et prochaines
étapes a 21 h : introduction
des scénarios d'insertion
dans le secteur du College
Saint-Charles-Garnier
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4 /| Conclusion et prochaines etapes
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Secteur du College Saint-Charles-Garnier | o

« 80K
VILLE DE el ,
l'accent

Activités de participation publigue QUEBEC et

“)

S .\ Ly

2"

v \.“‘g-“

Des activités de participation publique

sont prevues dans le secteur
du College Saint-Charles-Garnier.

La Ville souhaite consulter les citoyens
sur diverses options d'insertion
du tramway dans le secteur.
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“ A - VILLE DE Cﬁé&\
» A votre écoute T —
Activitées de participation publique a venir

Etape préalable : participer a la séance d'information et d’échanges du 6 avril
ou visionner l'enregistrement.

Atelier de discussion
et d'échanges
« 20 avril en présence

(College Saint-Charles-Garnier)
« 21 avril en virtuel

Questionnaire

en ligne
 Du 22 avril au 8 mai

Les participants recevront un

document explicatif avant I'atelier. Inscription et détails

- ville.quebec.qgc.ca/consultations



Secteur du College Saint-Charles-Garnier | B

“ = ] = ] VILLE DE = amil , t’
® Besoins prioritaires QUEBEC aiifi
Cheminement Protection
piéton securitaire des arbres

Les ateliers permettront

de comprendre les criteres Maintien Systéme de
de conception, les benefices e |5 capacité tramway fiable
et les impacts de chaque routiére et efficace
scénario envisage

et dentendre différents 6?5

points de vue

Accessibilité
au transport
en commun

@ @ Remise a neuf

des infrastructures
souterraines



D)) Secteur du College Saint-Charles-Garnier | -

VILLE DE el

Trois scénarios d'insertion en consultation Quesec s

Y 4

Trois scénarios seront soumis a laconsultation

Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3

Maintien de
I'insertion
actuelle

Retrait Retrait
de la station des voies de
College Saint- circulation dans
Charles-Garnier un court troncon

(variante possible
en voies partagees)

Aucun scenario ne permet d’intégrer I’ensemble des besoins prioritaires



Secteur du College Saint-Charles-Garnier |
Sceénario 1 — Insertion actuelle (variante voies partagées possible)

“)

- Plateforme du tramway au centre de la chaussee P
« Une voie de circulation automobile par direction
 Station avec quais latéraux
o LTS
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VILLE DE el

») Secteur du College Saint-Charles-Garnier |
Scénario 2 — Retrait de la station OUEBEC gzeeet

- Plateforme du tramway au centre de la chaussée [«
* Une voie de circulation automobile par direction

 Stations a proximité : Holland et Belvedere
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Scénario 3 — Retrait des voies de circulation QUEBEC iz’

« Plateforme du tramway au centre de la chaussée

* Aucune voie de circulation automobile sur un court troncon

 Station avec quais latéraux
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Protection des arbres

Systeme de tramway
flable et efficace

Cheminement piéton
sécuritaire

Accessibilité au
transport en commun

Maintien de la
capacité routiere

Remise a neuf des
infrastructures
souterraines
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Béenefices et impacts anticipes QUEBEC oA

Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3

Insertion actuelle

(variante voies
partagées possible)
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Impacts sur les
arbres d’alignement

Retrait de Retrait des voies
la station de circulation
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Réduit Réduit la
fortementl'accessibilité performance du réseau
et I'attractivité du routier

transport en commun

Impacts modéres sur
les arbres d’alignement

‘ Besoin intégré Impact modéré ‘ Impact important
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Trois scénarios d'insertion en consultation Quesec s’

Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3

Insertion actuelle Retrait de la station Retrait des voies de circulation
(variante possible en voies partagées)
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Chaqgue sceénario presente des impacts et des benéfices différents
qui seront presentes et discutés avec les citoyens les 20 et 21 avril




»®9» Restons en contact e

QJEBEC d Amer/que

P RS ' . .f
: .0. S

«M’, “
. ﬁ)"‘ A
.)?"f Qq.
@'

(
A -ﬁ ,._/:‘ e
> r L3
:.-q tf .
RS -

\

{ (’ & <

/ f/ V4 E: /"" { /

£ N

S \\\\\\\\\\\\\~ \\\\\\\\\“m /i |

HO"and 3 A—»J-M-u;i-_.v,.s.‘,/,

'i @tramwaydequebec
@ tramwaydequebec.info

6o | ' B > Infolettre




