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Insertion du tramway — boulevard René-Lévesque ;

Rencontre des membres de la SDC Montcalm 23 novembre 2022 VILLE DE ‘\(“& Jaccent

www.tramwaydequebec.info QUEBEC  dmérique
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B2Y Objectifs de la présentation wos

Ql}EBEC d’Amérique

Expliquer le réaménagement du secteur avec l'insertion du tramway

Montrer de nouvelles facons de circuler dans le quartier

Presenter le fonctionnement des debarcaderes dans les voies partagées

Exposer les grandes éetapes des travaux ainsi que les mesures
d'atténuation pour maintenir acces et activités commerciales

« Répondre a vos questions et recueilllir vos enjeux




B¥®Y Contenu de la présentation wos

QLJEBEC d’Amérique

1. Reameénagement du boulevard René-Lévesque
2. Accessibilité au secteur

3. Les gains pour les commercants

4. Travaux

5. Mesures d’atténuation et de soutien

6. Conclusion et prochaines étapes
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Boulevard Rene-Levesque
Situation actuelle
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et traverser la ville d'est en ouest.

Le boulevard René-Léevesque présente une fonctionnalité routiere uniforme malgré des

contextes urbains variés et une emprise inegale. Il est utilisé pour I'acces aux quartiers




Boulevard Rene-Levesque
Situation futur
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L’'insertion du tramway

et le reaménagement

du boulevard Reneé-Lévesque
s’adapteront aux milieux traverseés.

es

‘@érg

émité ouest

o

e

VILLE DE !\(“\ ,
I'accent

Q:IEBEC d’Ameérique

)

1 B

F
r est-Ggaqnon ‘

]
AT N e

JLlz 2N ) .
E SAINT-ROCH |,

Cartier
Voies
partagees

to T ~ ,,,L;;{;j*— - N
g - Extrémite est

=l

de transition
30 km/h




[ 8
VILLE DE = wmll

Extremité ouest QUEBEC szzent”

“) Boulevard René-Lévesque | Situation future aa

_ | Fonctionnalité de boulevard
Eomalll e oy o e 1 Plateforme du tramway au centre
----- =y 5 S 1 voie de circulation par direction

.......



- G|
VILLE DE !& Y 4

Carrefours traversants QUEBEC aangigee

“) Accessibilité au secteur ade

Un carrefour traversant est une intersection ou les automobilistes et/ou les piétons
et cyclistes pourront traverser la plateforme en toute sécurité.
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Boulevard René-Lévesque Ouest /
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e Refuges pour piétons permettant
8 une traversee segmentée Avenues Painchaud et Maguire



“) Boulevard René-Lévesque | Situation future - ;

Carrefours traversants pour les véhicules  Quesec s
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“) Boulevard René-Lévesque | Situation future aE
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Extremite est QUEBEC ariart
Tramway en souterrain

Maintien de la configuration actuelle
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“) Boulevard René-Lévesque | Situation future g
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Zone de transition ouest QuEsec e’

“) Boulevard René-Lévesque | Situation future az,

=

Limite a 30 km/h
Maintien des principaux axes nord-sud traversants

Redirection de la circulation vers Grande Allee
en direction est a I'aide de mesures signalétiques
et physiques
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“) Situation future | Zones de transition _ _ g
Exemples de mesures de redirection QUEBEC awz’




“) Situation future | Zones de transition
Exemples de mesures de redlrectlon :
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“) Boulevard Rene-Levesque | Situation future 5,
ne det ition est QUEBEC w5

g .
Trémie René-Lévesque

La trémie (entrée et sortie du tunnel)
marque le passage entre

le secteur plus local a I'ouest
et le boulevard a l'est

Redirection de la circulation vers
le chemin Sainte-Foy en direction
ouest
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Boulevard René-Lévesque | Situation future
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*) Boulevard René-Lévesque | Situation future i
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Voies partagées : critéres d’insertion du secteurQuesec "

Emprise restreinte > .
Concentration de .
déplacements actifs

Espace disponible
Proximité des arbres et des batiments

« Seécurité et confort des modes actifs (marche et vélo)
» Acces a la station de tramway
et a la rue commerciale

Maintien des animations et activités existantes
« Convivialité et confort de I'espace public

Densité et . « Acces aux batiments
accessibilité  Forte mixité des usages Légende

Trés compatible

et animation

MRS Activite commercia|e> .  Livraisons commerciales

Transit véhiculaire .  Artere est-ouest reliant
la colline Parlementaire

a ’'Université Laval Non compatible




“) Boulevard René-Lévesque | Situation future
Voies partagees
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Voie 1 Voie 2

Voie partagée

Voie partagee

Corridor personne
a mobilité reduite
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Plateforme légéerement surélevée
(5 cm)

E.

Corridor personne
a mobilité reduite

Espace
appropriable




“) Boulevard René-Lévesque | Situation future g

1 A JILEDE . I’accent,
Voies partagees QUEBEC i
F—'

Limite a 20 km/h

Circulation de transit
redirigée en amont

Acces au secteur par Grande
Allee et chemin Sainte-Foy

Hausse de frequentation
du secteur par les pietons

Confort et sécurité accrus
pour cyclistes et pietons

19
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Rue Nationale
Tours France

Secteur de I'avenue Cartier |
Exemples de v0|es partagees

(
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= =

Situation future
Rue de la Couronne




“) Réameénagement du boulevard René-Lévesque a
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En résumé QUEBEC aagiens

Avec l'arrivée du tramway, I’'aménagement et les vitesses de circulation
s’adaptent aux différents milieux traverses.

—

MAXIMUM | <

50

maximum]|| |

20

Tout en demeurant accessible aux automobilistes, il sera dorénavant plus
attrayant d'acceder au secteur en transport en commun, a pied ou a vélo.
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‘Ameérique

»*Y» Habitudes de déplacement . g

Chez les usagers se destinant au quartier Montcalm :

L] R &

— C .

47 % 15 % 37 %
des déplacements des déplacements des déplacements
guotidiens guotidiens guotidiens
En baisse Stable En hausse
2011 =60 % 2011 =15% 2011 =25 %

Source : Enquétes origine-destination 2017 et 2011
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“) Accessihilité au secteur

- VILLE DE il raccent?’
En transports en commun et actifs QUEBEC ot
Station Station Station Station
Belvédere Brown Cartier Colline Parlementaire

Accessibilité grandement améliorée

— Arrivée d'un tramway capacitaire
J00 S s
sur le boulevard René-Lévesque

Q Maintien de la desserte des autobus
sur Grande Allée et le chemin Sainte-Foy

Accessibilitée pietonne et cycliste facilitée et sécurisée

[ J
()Q % avec |'ajout de traversées signalisees

Réflexion pour un corridor cycliste (Vélo cité) sur I'axe est-ouest



Accessibilité au secteur

“ VILLE DE \G\a&&\'
» En tramway QuEsec sz’
e o o Achalandage prévu Capacité d'une rame
w ww 3 500 passagers/jour m 4 fols superieure
a la station Cartier a un autobus régu“er

(260 passagers)

Fréquence de passage _
- jDD% 4 é. 3 minUteS en heures de pointe ‘)) Moins bruyant
10 a 15 minutes reste du temps

gue le bus




Accessibilité au secteur

>*» En tramway
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Capacité de transport de personnes

Personnes/jour

80 000

70 000

60 000

50 000

40 000

30 000

20 000

10 000

4

A

Mise en service
tramway

Presque
2 X plus

2017

Plus de personnes
pourront se déplacer
sur le boulevard
René-Lévesque
grace au tramway.

B Capacité théorique de linfrastructure routiére
B Capacité théorique du transport en commun

Boulevard
René-Lévesque
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“) Accessibilité au secteur o
Carrefours traversants QUEBEC oscent

Acces pour tous les modes de déeplacements
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Accessibilité au secteur L
) - L
Carrefours traversants pour les vehicules  Quesec
A I'échelle du boulevard, le secteur de I'avenue Cartier est celui ot I'on trouvera
la plus grande concentration de carrefours traversants,
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2.2 [ Accessibilite riveraine et opérations
Voies partagees



Secteur de l'avenue Cartier G

VILLE DE
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b2 4 Situation future QUEBEC 5%
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“) Secteur de I'avenue Cartier - i
Situation future QUEBEC izt
1
@) /“\
Vs & Station Cartier
\Y Quais décalés
Boulevard

René-Lévesque

Intersection Cartier
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“) Accessibilité riveraine et opérations | Voies partagées i

Carrefour traversant de I’'avenue Cartier QUEBEC aiciert

Depuis I'avenue Catrtier,
Il faudra tourner a droite
pour rejoindre le boulevard
René-Lévesque.

Le carrefour traversant permettra
de passer du nord au sud
de l'avenue Cartier (et vice-versa).

La traversée sera réglée par des feux
de signalisation pour les piétons,
les cyclistes et les véhicules.

Carrefour traversant de I’'avenue Cartier
dans les voies partagées

Y 4




“) Ac_cessib_ilité riveraine et opérations | Voies partagees @g o
S Ituatl On futu re Ql:lEBEC d’Amérique
O /‘\ Richelieu VOleS partagéeS - .
K,/ £ % RUe Sa'
—S. Chemin Sainte-Foy 7 ; /n"Jean  Limite a 20 km/h

. 2 = * Redirection de la circulation
o S 8 5 et débits de circulation réduits
S o} A g Of = O =f r i A
@ @ o E oSEN o & F 3 avant les voies partagées
=gy 2 = 2: 2298: 5
O @ : 0 > o : o8 ~
gk Za g IH <
@ PRS0 Lo
: : * Accessibilite maintenue
> : par les axes paralleles
E Voies partagées (chemin Sainte-Foy et Grande Allée)
20 km/h : 2
& :

; : Carrefours traversants
m | Cramdenaie Ss : i \oies partagées




») Accessibilité river,gir_le et operations | Voies partagees o,
Exemples d Itlneralres Ql:lEBEC d’Amérique

—

O Richelieu Se rendre dans les segments sud
K./@ Ry

® Sain. e des voies partagéees -

s12Q ad

EEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEN ,\111]’.’{* :
Tumbull 0 Avenue Turnbull )

WSainte-Foy

En empruntant :

« Un axe parallele :

Grande Allée
ou chemin Sainte-Foy

.--P_....

Avenue des
Erables
Avenue De
Bourlamaque
Avenue Cartier
Avenue De
Salaberry

2

« Un axe perpendiculaire :

avenues De Bourlamaqgue,
Cartier ou des Erables

quriamaque

Carrefours traversants

i : : : =1 Segments sud des voies partagées
EGrandfa i | | et g =¥ Circulation automobile




wew Accessibilité riveraine et opérations | Voies partagées e

Egm V 4 = VILLE DE - I’accent’
Exemples d’itineraires QUEBEC imérce
y .
O(\ Richelieu Se rendre dans le segment nord
A __ Chemin Sainte-Foy des voies partagées i

Aseqeles ad

En empruntant :

« Un axe parallele :

Erables
Cartier

Grande Allée

,\ | ou chemin Sainte-Foy
'—AJ‘ O

« Un axe perpendiculaire :
avenues Cartier ou De Salaberry

Avenue des
Erables
Bourlamaque
Avenue De
Salaberry

Avenue De
Avenue
Turnbull

Carrefours traversants

: =1 Segment nord des voies partagées
g =P Circulation automobile




“)

Accessibilite riveraine et operations | Voies partagees
Exemple de livraison
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VILLE DE !\(‘ P'accent
QJEBEC d’Amérique

Dans les voies
partagees:

« Maintiende zones
de débarcadere;

Hors des zones de
débarcadere,

occupation
temporairement de

la voie avec un permis
délivré par la Ville

qui définira les

modalités d'occupation.

Navs . . |
S € | Débarcadére —I \
- ‘ ___r—\__rl_\_)—" I THHH]
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Camion a I’arret S— Hh‘ it 8
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‘._.. \ 4 HHMHHA = H = =
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Soul. 5 Lé 5 —_ - + O
Boul. Rene Levesqﬁuer e s = e — = %
T .»1 Quai Sud — direction D’Estimauville = % Hit @
_1~ 1 ., ,,__1' | ,_,,.‘_H].AJL‘._.'LI—._..:_I ”'1[" '].4._. M '4:"""I-.j.q‘“1_1 H]
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"‘-——\ Future place publlque ! o
| | - H
| F ‘vl"e

Vue en plan : exemple de livraison dans le quadrant nord-ouest
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Accessibilite riveraine et operations | Voies partagees
Livraison — Vue en coupe (hors qual

TI000077

AT

Voie partagée

Voie 1

Direction
Le Gendre

\

Voie 2

Direction
D’Estimauville

t

Voie partagée

Camion
a larrét

Al n ey

N
\
\
\
N




“) chessib_ilité riveraine dans les voies partagees " |
Situation future : guadrant nord-est QUEBEC aAiss

La largeur de I'emprise municipale ne permet pas I'implantation

d’'un segment de voie partagée dans le quadrant nord-est.

Quadrant
nord-est

Avenue Cartier
-




“) Accessibilite riveraine dans les voies partagees
Situation future : vue vers le qual nord

o =
N ““&
VILLE DE G\(“\ ,
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Q:IEBEC d’Ameérique

Quai nord

Voie 2 Voie 1

Direction Direction

A

N

Le Gendre D’Estimauville

Voie partagee

(=)

=

=k

)

-
-E_h‘f%
e A

)
KRH&R NS

NN

Plateforme

L]
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2.3/ Accessibilité aux commerces
Démarche personnalisée



Accessibilité aux commerces | Démarche personnalisée )

Recueil des besoins des commercants QUEBEC 4552t

“)

A I'échelle du tracé, la Ville poursuivra
le recueil de données aupres

des commercants pour dresser un
portrait déetaillé des opérations actuelles.

(livraison et expédition, debarcaderes, horaires,
fréquence, manutention, types de camions utilises, etc.).

Ces informations permettront d'identifier des mesures d’atténuation nécessaires
* Pour la période des travaux de construction du tramway;

* Pour certains commerces présentant des enjeux specifiques
a la suite de I'implantation du tramway.




“) Acces_sibilité aux commerces -
Stationnement sur rue QUEBEC adise

La Ville prévoit réorganiser

les espaces de stationnement
dans le secteur de I'avenue Cartier
en modifiant la reglementation :

« Reéalisation d'un
Inventaire exhaustif
des places de stationnement
et d'une analyse détaillée
des besoins.
(avant le debut des travaux de construction)




VILLE DE = amil Y 4

») Accessibilite et operations | Situation future i
En résume pour l'accessibilité QUEBEC adzie

« Avec son caracterede rue locale,
le boulevard René-Lévesque ne permettra plus
de traverser la ville d’est en ouest (et vice-versa).

* L’accessibilité au secteur sera maintenue
pour les vehicules par de nouveaux itinéraires —
et amelioree pour le transport en commun ..~ Fribourg, Allemagne
et les modes actifs (les piétons et les cyclistes). % o

e Les livraisons se feront :
 Dans les zones de débarcaderes:
« Dans les allées ou les rues adjacentes;

« Dans les voies partagées, en facade,
selon certaines modalités (permis).
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ains pour les commercgants QuEBEC A

“) Avenue Cartier ~

Rt 1 ——ReTE
R e R L'artere commerciale de I'avenue Cartier est
‘“’ R e tout indiquée pour cette transformation
”t"f (commerces de détail, restaurant, bar et animations)
o He R e D G % S3% >
Ve SR N “« Expérience renouvelée
faa S ROy - = (réduction du bruit, espace plus sécuritaire et de qualité)
gty ~& .« Accés aux commerces pour les clients
R ' et les livraisons maintenus (acces par Grande Allée
.“ FPhai e et chemin Sainte-Foy, carrefours traversants a proximite,
I |égers changements d’itinéraire, zones de débarcadére)

X e ¢

2
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recan s QUEBEC aagiens

- . T —
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b

“) Aver)ue Cartier
Gains pour les comme

b2 Pt

Création d’'une grande place publique
arboree, conviviale et multifonctionnelle
propice a la tenue d’animations

NG wl T W
d B ) G
LA s T 2y

e

Image conceptuelle
Vue a partir de la place publique

vers lintersection René-Lévesque / Cartier



VILLE DE « -

“) Avenue Cartier &
Gains pour les commercgants QUEBEC aunéiie

Image conceptuelle
Nouvelle place publique




www Avenue Cartier -

I accent

Galns pour les commergants QUEBEC st

".. = | Foats r!“ i v B ‘- od

I ‘@ N =% = 125 RELAIS DALSACE
. = iy 2 V:/ A \;"" “’f_'z',_fv .-,sgf ‘*‘l :
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L’expérience de l'arrivée du tramway
des autres villes le confirme :
Ies arteres commermal es y gagnent.
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VILLE DE  ‘amil ,
I'accent

“) Aver]ue Cartier s
Gains pour les Commergants QUEBEC  aAmérique

Auckland (Nouvelle-Zélande) - 1,4 millions d'habitants

Aménagement de voies partagées dans une rue a caractere mixte
résidentiel/commercial incluant notamment :

« Meilleure intégration du secteur aux rues environnantes
* Priorité donnée aux pietons
« Creation d'un espace public distinctif

« Creation d'un espace qui offre aux entreprises et résidants des
opportunités d'activités variées

o
ﬁ - 25 % R +54% &2 + 47 %

Fort Street, Auckland



https://globaldesigningcities.org/publication/global-street-design-guide/streets/shared-streets/commercial-shared-streets/case-study-fort-street-auckland-new-zealand/
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»®» Grandes étapes de réalisation wecs G,

Q:IEBEC d’Amérique

2016 a 2018 2018 a 2023 2023 a 2028

Avant-projet Planification, conception de Conception définitive
reférence et approvisionnement et réalisation

Poursuite des travaux Travaux de construction
preparatoires dans du tramway réalises
certains troncons par secteur et par phase

(commencés en 2020)




wew lravaux préparatoires | Secteur de la trémie René-Levesque a2

Travaux en cours (vue d'ensemble) Quesec s

ﬂ

. T B R O g ) 7 '

> "
270N -

Tracé des massifs a construire B  \ W Relocalisation
Puits d'accés a(re)construire P 3 ey -
S LAY RS ¢ A des infrastructures
: | ‘ 2’ %y de téléecommunication
en vue de la construction
de la trémie
René-Léevesque

(entrée et sortie du tunnel).

Déroulement des travaux
en plusieurs phases

N ' Periode des travaux :
o N ) ' (A
% CA Py~ novembre 2022

& S a juin 2023

-~
_

.
?
- X 8} |



Travaux préparatoires | Secteur de I'avenue Cartier Sk
VILLE DE el

l'accent

En planification QUEBEC aiEs

“)

Des travaux préeparatoires seront realisés a partir
du printemps 2023 dans la rue Crémazie

et sur certains axes perpendiculaires

au boulevard René-Lévesque :

 L'échéancier et le déroulement des travaux
seront établis au courant de I'hiver 2023

« Une séance d'information sera tenue
avant le déebut des travaux pour les gens du
secteur




b\ \ ' e o
» Construction du tramway i

Travaux sur réseaux souterrains * Information réguliere aux commercants
" pour presenter l'état d'avancement des
travaux prévus.

* Plusieurs mesures d’atténuation
pour réduire les inconvénients en période
de construction.

« Les premiers chantiers débuteront en ao(t
2023 dans certains secteurs.

« Travaux réalisés par phase et par secteur.

« L'échéancier et la sequence de realisation
seront détermines par le Partenaire
privé Infrastructures.
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5 [ -~ Mesures d'atténuation
et soutien aux commercants



“) Travaux du tramway

Mesures d’atténuation

P
"¢
VILLE DE !& Y 4

l'accent

QL]EBEC d’Amérique

Maintenir lavitalité commerciale Assurer lacirculation et I’acces

Soutenirl'achalandage
* Promotion des arteres et de |'achat local
» Affichage et signalisation déployés sur le terrain

« Tenue des événements majeurs (ex. : FEQ)
Soutenirles opérations

« Agent de service a la clientéle
sur le chantier pour les commercants

Mesures pour faciliter livraisons, stationnement,
déménagements et travaux prives

Communication avec SDC et commercants
pour la prévisibilité des opérations

Programme d'aide pour les entreprises

Maintien des acces aux résidences
et aux commerces

Voies de circulation maintenues sur la plupart
des axes routiers en travaux

Plusieurs voies de contournement réaménagées
et intégrees au gestionnaire artériel

Communication pour faire connaitre
les itinéraires alternatifs

Circulation des piétons, cyclistes et personnes
a mobilité réduite

Réseau de transition pour le transport

en commun

Travaux realisés par phase et par secteur




Travaux du tramway " ;

A\ : :
> Aide pour les entreprises QUEBEC ol

 Programme de compensation financiere
pour les entreprises situees dans des secteurs
de travaux d'infrastructures majeurs
poursuivi en 2023 selon les mémes criteres

« Réflexion en cours sur les meilleures
facons de soutenir les commercants lors
des travaux de construction du tramway :

« A venir: sondage auprés des commercants
a I'égard du programme de compensation
financiere actuel (avec la collaboration des SDC)

« D'autres mesures de soutien pourraient
étre explorées




“) Travaux du tramway aE

Ll
VILLE DE el

Au quotidien d'un chantier QuEsec sz’

Des agents du service a la clientele sur le terrain

* Suivis personnalisés avec les commerces

et Institutions (livraisons, accés débarcadéres, signalisation,

soutien pour remplir les formulaires de demande du programme de
compensation)

« (Gestion des stationnements (dans larue et hors rue)
et de la collecte des matieres résiduelles

« Assurer les acces pour les démenagements

« Assurer l'accessibilite et la sécurisation
des passages piétonniers

* Distribution de divers avis
(coupure d’eau, travaux de nuit, modification a la circulation)

* Prise en charge des signalements et plaintes




)‘) Construction du tramway _ . _ az )
Des actions de communication multiples  Quesec i

L’'info a portée de main

e ® ¢ A votrerencontre - Infolettres de chantiers
’—’ e Séances d’information \ * Distribution porte—é-porte

. Rencontres de proximité * Webetréseaux sociaux
« Ligne 311

On garde le lien g sur le site

« Agentssur le terrain _
- Brigade d’information * Aflichage
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»®» Communications réalisées et a venir e

QJEBEC d’Amerique

Consultation publique sur le mode d’insertion du tramway mars 2022
dans le secteur de I'avenue Cartier

Présentation de I'insertion souterraine du tramway mai 2022

Conseil d’administration et membres de la SDC Montcalm 17 & 23 novembre 2022

Avec les commercants qui en font la demande, Selon les besoins
au sujet d’enjeux spécifiques relatifs a leurs opérations

En 2023
Sondage de satisfaction a I'égard du programme de compensation financiere
actuel (avec la collaboration de la SDC)

Collecte de besoins en matiére d’opérations des commerces
et avec les citoyens du quadrant nord-est dans le secteur Cartier

Retour sur la réorganisation du stationnement
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»®9» Restons en contact @ngf‘: e

'i @tramwaydequebec
G tramwaydequebec.info
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