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Mise en contexte
/| Le tramway de Québec
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Mise en contexte
| Branche D’Estimauville
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La conception de la branche D’Estimauville est en
adéequation avec les besoins exprimés par les
citoyens et les commercants lors de la démarche
de participation publiqgue de mai 2021 et les

rencontres subséquentes.
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Péle Le Gendre . g ’ . 0 o S
@ Le travail d’intégration du tramway se poursuit en e h{
i i i A | De Courtemanche
= R i harmonie avec les visions d’aménagement en //Ba%c Q k
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Suite de la
Annonce : Démarche de Analyse des Annonce publique : Cpr1|_cep_t|ondet
Branche participation publique  Opportunités choix du tracé et Ir’iil 'dsat'g” 5et Présentations
D’Estimauville et impacts localisation JoTenda s © publiques dans
des stations études sectorielles Annonce )
publique les quartiers
29 avril 2021 Mai 2021 Mai a 14 juillet 2021 Eté 2021 - 17 juin 2022 20 au 22
juillet 2021 Eté 2022 juin 2022
Rencontres publiques (pres de 400 participants)
Questionnaire en ligne (prés de 950 réepondants)
Besoins principaux exprimés par les citoyens :
1. Bonification de I'espace pour les piétons et cyclistes Jalons clés
2. Correspondances efficaces entre les autobus et le tramway
3. Maintien de la possibilité de tenir des événements de la méme envergure . Etapes du processus
dans le secteur de la 3¢ Avenue de travail de conception
4. Préservation de la tranquillité des secteurs résidentiels




2 Insertion du tramway
I et localisation des stations
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> Vieux-Limolilou QUEBEC e

Entre le pont Drouin et le pont d’étagement du CN, a I'ouest de
I'intersection du chemin de la Canardiére et du boulevard des Capucins

* Milieu dense, habité et avec une forte intensité d'activités
« Mixité urbaine (résidentiel, institutionnel et commercial) et socioéconomique

« Signature architecturale distinctive associée au bati ancien - — —
. . . . g-—== et
du Vieux-Limoilou : immeubles plex == et

.~ Place Limouloise
2 L

» Présence de plusieurs ruelles qui compléetent le réseau de mobilité
et de socialisation

e S ﬁo%

65 % 10 % 23 %
des déplacements  des déplacements des déplacements
quotidiens quotidiens quotidiens
En baisse Stable I En hausse Zt ° e
2011 = 68 % 2011 =11 % 2011 = 18 % . Batiments typiques

Source : Enquéte origine-destination 2017 et 2011
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Entre le pont d’étagement du CN et I'avenue Jean-De Clermont
« Secteur hétérogene (industriel a 'ouest et résidentiel a I'est)

« Paysage urbain marqué par la présence de I’'Hbpital
de 'Enfant-Jésus, un générateur de déplacements
en expansion par la consolidation de ses services medicaux

« Centre du guartier = intersection du chemin de la Canardiere
et de la 18® Rue (Saint-Pascal) - Présence de I'église,
d’'un centre communautaire et d’'une offre commerciale

a sy j\‘oﬁao

04 % 13 % 23 %
des déplacements  des déplacements des déplacements
quotidiens quotidiens quotidiens
Stable En baisse I En hausse
2011 =63 % 2011 =18% 2011 =18%

Eglise Saint-Pascal

Source : Enquéte origine-destination 2017 et 2011
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Secteur D’Estimauville SuiEsEC ol

Secteur limitrophe entre le quartier de Maizerets (arrondissement
de La Cité — Limoilou) et le quartier du Vieux-Moulin
(arrondissement de Beauport)

» Secteur hétérogene, dynamique et axé sur I'automobile
 Présence de commerces de grande surface

« Développement soutenu de 'Ecoquartier D’Estimauville : fonction
résidentielle et immeubles a bureaux occupés par des services
fédéraux et provinciaux

R s j\‘oﬂao

82 % 8 % 7%
des déplacements  des déplacements des déplacements
quotidiens quotidiens quotidiens
Stable Légere baisse Stable
2011 =81 % 2011 =10% 2011 =7%

* Données pour Monseigneur-Gauthier / Vieux-Beauport
Source : Enquéte origine-destination 2017 et 2011
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Ob'!ectifs de conceEtion Suitsre almn”

Objectifs communs

Réaliser une conception intégrée sur 'ensemble de la branche Est
Insérer le tramway de maniére harmonieuse avec le quartier
Assurer I’'accessibilité de tous les usagers

Assurer une bonne intermodalité

Bonifier la canopée

Objectifs particuliers

Milieu urbain dense \ /Milieu urbain en consolidation\

SR GO « Soutenir la planification urbaine

Assurer la qualité du milieu et I'accessibilité des secteurs
de vie en consolidation

Accompagner la hausse « Assurer la connectivité et la
significative de la pratique fonctionnalité du réseau routier

de la marche et du vélo T

Respecter I'identité du quartiey k de transport actifs /

Autoroute Félix-Leclerc
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POLE
DE SAINT-ROCH

POLE
ESTIMAUVILL

<+—» Autoroute
<+—P Artere routiere
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Orientations de conceEtion QuEsec adzan”

4 Autogu=te Félix-Leclerc
e Prioriser la mobilité durable sur I’axe Canardiére 1 f
[ve)
. . . -, (o]
 Prioriser les infrastructures piétonnes, cyclables <
et de transport en commun 5
» Mise en ceuvre d’un axe cyclable 4 saisons
« En milieu contraint : suppression du transit routier-> report véhiculaire 3
sur les axes est-ouest (Aut. Dufferin-M.,18® Rue et Aut. 40)
Assurer la qualité de vie et la tranquillité résidentielle ‘§<>
()
>
« Apaisement de la circulation routiére — ®
» Modification importante aux patrons de circulation
« Démineralisation / nouvelles plantations P
0
e Consolider le coeur du quartier de Maizerets Vi <
 Valoriser la centralité urbaine du quartier (
« Créer une traversée urbaine de la route 138 \
\\ & ,/
Assurer une connexion routiere secondaire - ® POLE ™ == =
‘arc Victoria DE SAINT-ROCH

» Relier le boulevard Henri-Bourassa ainsi que la Haute-Ville
et la Basse-Ville (véhicule d’urgence - transit)

i\,\'.)JOG any

POLE

Domaine
Maizerets

ESTIMAUVILL

Baie de
Beauport

+—>

—)
)

‘III»

Autoroute
Artére routiere
Mobilité durable
Connexion routiere
secondaire




2.1/ Quartier du Vieux-Limoilou
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AR Quartier du Vieux-Limollou | @
> Vue d’ensemble QUEBEC aigios

Porte d’entrée est du quartier AS
Lier la station au CEGEP |

Aménager I'espace public autour de la station
Créer une zone de connexion intermodale

Qo 3
Bl primy re
0 Int Fid gtE

Soutenir le secteur résidentiel

AX mobilité durabl .
e de mobilite durable Assurer la tranquillité résidentielle

Connecter les espaces publics Bonifier la canopée

Apaiser la circulation

Porte d’entrée ouest du quartier /

Vision d’intégration urbaine
4¢ Avenue / 4¢ Rue

Lier le corridor de la riviere
Saint-Charles a la 3¢ Avenue

Espace public autour de la station

Stimuler la revitalisation du
secteur sud du Vieux-Limoilou

Assurer la fiabilité du systeme
Maintenir le cadre bati patrimonial




“) Quartier du Vieux-Limoilou | i
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Station Station |
3¢ Avenue Cégep Limoilou f=} Connexion autobus

C Site d’autopartage a proximité
@b Connexion piste cyclable

P, Vélostation

Choix de leur nombre et de leur localisation basés sur plusieurs facteurs

8 Ean & &t ) ) C

Efficacité Densité d’activités Connectivité avec les réseaux Contexte urbain
du tramway (résidentiel, commercial, piétons, cyclables, routiers et le et espace disponible
institutionnel et emploi) transport en commun pour l'insertion




“) Pietons, cyclistes et automobilistes | el
Circulation pres du tramway

QL}EBEC d’Amérique

2

Tramway o

§ % Ajout d’une traversée
| @ rovaseepeoms -‘f;,, Securisee pour les
1 @) mamseeose S piétons et les cyclistes

" comparativement a la
S situation actuelle
3 >
“’ :

m Les aménagements prévus pour les

2 piétons et cyclistes offriront des conditions
3 de déplacement sécuritaires le long du
3
o
®
>
S

_\_®

8¢ Rue @
6° Rue @

BED @ 3
PE @
Parc Victoria . DAI-RH

€2

tracé de tramway.
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Acquisition de I’ensemble de l'ilot
pour maximiser les avantages
urbanistiques de la localisation de la
station Vieux-Limoilou et matérialiser
les principes directeurs d’intégration
urbaine de la vision (en élaboration) :

v Potentiel de requalification urbaine

v" Création d’'un espace public
marquant la porte d’entrée
de la 3¢ Avenue

v Potentiel d’'unification des deux
points de convergence naturelle

v" Lien entre le parc linéaire de la
riviere Saint-Charles a la 3¢ Avenue

v Forme batie cohérente
a I’environnement




Station 3¢ Avenue

Station 3¢ Avenue
Vue sud-ouest

\
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“) Quartier du Vieux-Limoilou |

Insertlon Ilnealre

A

Voie partagée
Chaussée

4¢ Rue

Insertion latérale
avec 1 voie de circulation en direction ouest

Tramway
F— = i
VOIE 2 VOIE 1
CIRECTION DIRECTION sub
LE GENDRE D'ESTIMALNILLE
j/\u,]w_‘l'_q"lﬂ__ﬁr_‘f -1%-) .
o 2,
."—'J“-;l =
-
2
2 )
ek
~2aMn. G
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| g .
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Trottoir Voie Plateforme tramway Trottoir




Quartier du Vieux-Limollou |
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Insertlon linéaire QuiEsEC st
PXOC I ;/
===>  \Voie partagée | = H
—>  Chaussée @ 3 4¢ Avenue

Tramway

Insertion axiale
avec 1 voie de circulation c6té est
et 1 voie partageée (bouclage) coteé ouest

VOIE 2 VOIE 1

OUEST DIRECTION DIRECTION EST
LE GENDRE D'ESTIMAUVILLE

N

NN




“) Quartier du Vieu_x—Li,mo_iIou| - -,
Insertion linéaire Bitsee sl

:'.:.ﬂ‘:‘\- ) k i - i -
\‘:L-";}' N i _,,p'"_',-_»;_’.

=== \oie partagée
—>  Chaussée
Tramway

Chemin de la Canardiere
Insertion axiale
Avec 1 voie partagée (bouclage) de chaque cote

NORD-QUEST VOIE 2 VOIE 1 SUD-EST
DIRECTION DIRECTION
LEGENDRE  DESTIMAUVILLE
{‘I.'-Lh,.-'j_ﬁb]'l.---."-" _JZ/
- Lol v
Y =
: &
. i' ~ CANIVEAU o CANIVEAU & :
a LINEAIRE I LINEAIRE E i T
| JT |
Lt | L
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|
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P, % ||
i :
a1 P el
Voie partagée Plateforme tramway Voie partagée

Elévation 5 cm



- Station Cégep Limoilou |
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Intégration harmonieuse QuEsec iz’

[ = N
N\ Y \., .'“._ Pont CN |
PN A - Créer un espace public en lien avec le CEGEP, la station tramway
: \\ et les restaurants (coordination - projet cyclable de la 8¢ Avenue)
)

« Créer une identité et un rythme en lien avec la Place Limouloise
et la Place Sylvain-Lelievre

« Implanter une zone de connexion intermodale (vélo-tramway-bus)

a 'y 2 "-.__‘ "-.__‘ w
L T
Place Sylvain-Leliévre \ -
(L7 AN LN
N ) PNCT 2 TRENY

i /\ _f,?,;_._«:ﬁ""w ‘E AN

©

oY <

Place Limouloise -~

] ©

(28 7% w&&lé
s, i OB




Chemin de la Canardiere

Station Cégep Limoilou et zone de connexion
avec les bus - Vue vers le sud-ouest



Station Cégep Limoilou
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: | il g —
Chemin de la Canardiere —

- e— -

Boulevard des Capucins
Station Cégep Limoilou et zone de connexion

Boulevard des Capucins - Vue vers le nord-ouest
# , "




Stations |

Confortables et accuelllantes

“)

~ | Abri avec
chauffage
radiant

Dimensions

varient en fonction 7 Peogliemliesit e P ’ Quai avec

du secteur et de ==

I’achalandage chauffage

radiant

plain-pied |}
au tramway 4

VILLE DE \(& VY 4

l'accent

QUEBEC  gamérique

Station générique
présentée a titre d’exemple
T e e R s e



2.2/ Quartier de Maizerets



Secteur Canardiere |
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Quartier résidentiel

Minimiser le transit routier
Tranquillité et qualité de vie

Axe de mobilité durable

Revitalisation du secteur industriel

Bonifier I'offre et la sécurité des modes actifs
Créer une interface résidentielle / industrielle

Pont d’étagement CN - Elément repére

Transformation du garage municipal

Assurer une connexion secondaire

Lien avec Station CEGEP
Inclusion des modes actifs et demandes du CN
Elargissement de la structure

Lien vers les quartiers Haute-Ville / Basse-Ville
Elargissement vers le sud



“) Quartier de Maizerets | - ;
Stations QUEBEC sAméiaue
Station Station Station Station
Hopital de I'Enfant-Jésus Bardy De Courtemanche P6le D’Estimauville
S
o™ & 30 & [l
P
S C - S C

(=) Connexion autobus
C Site d’autopartage a proximité
@b Connexion piste cyclable

P, Vélostation
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Piétons, cyclistes et automobilistes |
Circu

- . VILLE DE C@ P 7
lation pres du tramway QUEBEC i
< a‘d\e
» v POLE _ )
> ®EID DESTIMAUVILLE Ajout de 7 traversées
® securisees pour les
piétons et les cyclistes
® z comparativement a la
Epit situation actuelle
g T s
¥ ((\O@“C Les cheminements piétons et le
‘(\,‘:\0“‘ réseau cyclable dans le quartier de
0&&6(\ Maizerets seront grandement améliorés
e
\)"O<O\>‘ Tramway
P\ Station
Traversée piétonne

®@®

30  Traversée cycliste @
Carrefour traversant




waw oecteur Canardiere | -

Ouvrage d’art du CN Oiitnre slwcen’

* Un eélément repere dans le paysage

« Contribuer a la qualité visuelle du paysage e S
et al'expérience des usagers par une sl I
conception soignée (signature architecturale)
de l'ouvrage d'art et ce, de jour comme de nuit

* Insérer dans le tissu urbain l'ouvrage d’art f ——
pour une assurer une meilleure liaison = Vue vers l'est

entre les quartiers du Vieux-Limoilou
et de Maizerets e - - /
Z % % & . g
e Lkt

4.00 8.30 1.80 7.40

_.
[=)
(=)
[=]
=]
(=]
(=)
P
[=]

—

4.00
i
; INCLUANT MURET PLATEFORME TRAMWAY PILE CHAUSSEE INCLUANT MURET
33 g DE SOUTENEMENT CENTRALE DE SOUTENEMENT
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Insertion linéaire Suesee iz’

¥ O A Chemin de la Canardiéere

“) Secteur Canardiere |

% o Entre les boulevards des Capucins et Henri-Bourassa
% S . .
%, ,%,,;% Insertion axiale
5 | wy  avec 2 voies coté sud-est et 1 voie de bouclage c6té nord-ouest
=5
% =
% ‘

VOIE 2 VOIE1 E
DIRECTION DIRECTION
LE GENDRE D'ESTIMAUVILLE
PR

FIS e 2,
S

{ )
a2/

Plateforme tramway Chaussée Piste  Trottoir
cyclable

Voie partagée
Chaussée Trottoir

Tramway Iocgle et
- vélos

Voie




Quartier de Maizerets |
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® Vue d’ensemble
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Boulevard Sainte-Anne

Artere routiere en densification N\ (4
Limite avec le bati ancien AN g@{/ %’%

N , 3
%"

Consolider le cceur villageois 2 oo
o/ s

xg}(ﬁ\ /?%,,. .-

BN

Créer une traversée urbaine de

Axe de mobilité durable
Bonifier I'offre et la sécurité des
modes actifs et TC €= —p

Rue commercante

Consolider la structure
commerciale en relation
avec le cadre bati

Station Hopital de ’Enfant-Jésus

I'artere et bonifier les espaces 1 C
publics et I'attractivité %‘@f\ Q\\
\\ f::f':,l"ll
N4
NZAY,
SO/
d £ a0\ [/
N e/
Institutions santé (CLSC et HEJ) \\ > 2
H
Place Irma-Levasseur I'I I.'
Limite avec le bati ancien N .' |'
f% | I
S -é% !
NN
\ N ‘
N
o |

Créer un lien confortable vers le
CLSC et HEJ et assurer une
intermodalité efficace
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Exemple - Sftion CHUL
7 £ i
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at__ion Mauire ‘

e Interconnexion bus-vélo-tramway



Quartier de Maizerets | ;

b)) : NPT o
) Insertion linéaire OUEBEC sz’

Chemin de la Canardiere
Entre les avenues de Vitré et Champfleury

Insertion axiale
avec 1 voie partagee (bouclage) de chaque coté

NORD-OUEST VOIE 2 VOIE 1 SUD-EST
CIRECTION CIRECTICN
LE GENDRE C'ESTIMALNILLE
A (R A7
4 2'-.\'.1"\. ;-, ""i"__,v
=
c, &
|-:!I:" .I‘-..h_‘-
s
i ??
:l — CANNEAU GLO o CANIVEAL :
I a LINEAIRE LINEAIRE E 2
‘t.n' I 1-..-JI 'Il ‘.-“I
D L L 1
s t e
%Ib% = * I ‘%!{L%-’;}p Lot
| | l |
| % A == |
Voie partagée 1 wey el N =L i |-|
: I ! i! ! 1 - — i |
Chaussee -l Wy B =M i
Tramway : LI L] ! T i

Voie partagée

Plateforme
Tramway

Voie partagée



Voie partagée
Inspiration




))) Station Bardy | _ &
Situation géoqgraphigue SutpEe sz

Particularités de la trame urbaine et points de convergence




Station Bardy |
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) 4 Schéma d’insertion
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Insertion latérale
Avec 1 voie de circulation en direction sud-ouest

Boul. Sainte-Anne >
e ————— [ ]

enue Nicolet

> /-' :
__ s he‘ _ - — I 186 rue —
" d\ |
2%
Ga“ | |
\o

(<]
o™ &

!

Avenue deja Vérendrye

Bonification des espaces publics
et attractivité du coeur de quartier

Respect du cadre bati

Dilution des flux principaux
de déplacements sur deux axes
(éviter I'étranglement)

Interaction faible entre transit routier
principal et tramway




Station Bar

\ . L O | P )

.‘Egl|se Salnt-PascaI4 Jo =R

Station Bardy
Vue axonométrique




Station Bardy

Station

Station Bardy
Vue vers I'ouest




“)

Secteur D’Estimauville |

Vue d’ensemble
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Développement immobilier

Densification

Axe de mobilité durable /& "\
Bonifier I'offre et la sécurite /’
des modes actifs et TC &1 7
Respect de la fonction de la route 138 ?;(/ @
o 0°¢

CESE
Orleans-Malzerets

WP ¢
\ : 5 ‘ Péle D’Estimauville
) \‘71,00 ; b"\/' e \
; 6:965& oe‘ wmuvme, Intermodalité
/ ) ")e% _— Développement immobilier
\N% _.,»,'/' /"": N Lien vers I'écoquartier
L %}:\‘ Ecoquartier
Sazouillis ’ , . .
/ Développement immobilier
7 Station De Courtemanche
°§§\\\‘ Créer un milieu propice au nouveau
N\ \. ’ Ve Ve
: %;5 générateur de déplacement
%Ay
Parc de N\

'Arboretum



R Station De Courtemanche | aa
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ConceEtion en cours Suitsre almn”

Projet de développement

Station
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Secteur D'Estimauville | iz

VILLE DE 4
l'accent

Insertion lineaire GUEBEC aien

V4

“)

Boulevard Sainte-Anne

f. ¥ .., " Entreles avenues Nicolet et D'Estimauville
DY S »
N AN POLE o . .
S ¢ Insertion axiale
"»9(’ 2 . . .
"% avec 1 voie par direction

(%
A&b
Parc des '\ H
Gazoulillis — —

VOIE 2 VOIE1 SUD
DIRECTION DIRECTION
LE GENDRE D'ESTIMAUVILLE
e ("lq ,__ M
Y {U’Lﬂ Y SS P ‘\,_.Né
W 7 S
AN )] & <
P I
AR é
2k s
('l} N J =
7% = 1 H\W
\ 3 » l/ri 5) j"ﬁ\)
\ on Qs
Parc de 5L <\I'| 2 R ‘ 0,30 CL) W‘.
'Arboretum INTERFACE INTERFACE
|' TACTILE TACTILE r | i
{1 i { T — i |
. , I Ar ; 2 |
Voie partagee / : rm_ '|
Chaussée A & = = —
Tramway _
T ir Pi Voie Pi i
rottoir Piste iste Trottoir

cyclable cyclable
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Pole D’Estimauville
Etat actuel du site
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QLJEBEC d’Amérique

»®Y» Pole D’Estimauville - Principales composantes

* Insertion latérale nord du tramway
et un aménagement quai-a-quai

» 15 quais d’autobus

@ Stationnement STAC

@ Vélostation
(45 places sécurisées)

® Supports a vélo (75 places)
@ Place publique végétalisée
@ Potentiel de développement

immobilier

Jean-De-Clermont

' Avenue

Cheminements piétons

BN Cheminements vélos

Plateforme ferroviaire



Pole D’Estimauville
Station d’autobus et du tramway -

Pdle D’Estimauville
Station d’autobus et du tramway




Quartiers du Vieux-Limoilou et de Maizerets | &
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Insertion du tramway QUEBEC st

“)

Un tramway fiable et efficace

Un aménagement renouvelé
et une remise a neuf des
infrastructures municipales

Des stations bien intégrées
et favorisant I'intermodalité

Acces securitaires et
confortables pour les piétons
et cyclistes

De nouveaux espaces publics

Accessibilité universelle
assurée

Station 3¢ Avenue

\ue vers I'ouest \
- \




Foresterie urbaine
/  Une vision d’ensemble de la Ville
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»®» Vers une ville plus verte et plus durable oo

QEJEBEC d’Amérique

Dans le cadre du projet de tramway, la foresterie urbaine
est une priorité regroupée sous guatre engagements spécifiques.

PROTEGER

Nouvelles pratiques
et exigences strictes
en termes
de protection

D

BONIFIER

Stratégie
de végétalisation
innovante et effort
considérable
en plantation

<

ASSUMER

Prise en charge
et entretien rigoureux
par les experts

QN

ENGAGER

Approche
personnalisée
avec les propriétaires
d’arbres privés



“) Protéger |

Troils axes de travail

PROTEGER

Analyse fine,
arbre par arbre

En amont des travaux

Inventaire terrain
en continu

Travaux de sondage
des racines

Ajustement a la
conception

Exigences
strictes

Pour le Partenaire privé

Présence d’experts
en foresterie urbaine
en tout temps

Mesures de protection
obligatoires

Sensibilisation et
formation pour tous

2k
o(:‘.

¢ \( ]
VILLE DE emel ,
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@EBEC d’Amérique

Mobilisation
de chercheurs
et de spécialistes

Mis a contribution pour :

Audit externe
et indépendant

Développement

de connaissances:
Chaire de recherche
sur l'arbre urbain

et son milieu



Bonifier | "
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) 4 Un objectif ambitieux QuEsec ahsn”

Environ 30 000 arbres
supplémentaires pour
@ atteindre le nouveau ratio
BONIFIER de compensation

De nouvelles plantations
sont effectuées en amont
des abattages (et ce
depuis 2021) pour assurer
la croissance optimale
de la canopée
avant l'arrivée

20 arbres plantés pour chaque arbre

abattu dans les quartiers traversés
par le tramway

du tramway




Assumer |
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) 4 Une démarche complete

<

ASSUMER

AVANT les travaux
Prise en charge complete des travaux

de foresterie requis
(soins aux arbres, entretien des arbres,
transplantation, €lagage et abattage)

PENDANT les travaux
Soutien et collaboration envers le partenaire
privé responsable de la réalisation du tramway

APRES les travaux
Gestion et contrble des arbres privés

et publics apres les travaux
(suivis récurrents et entretien spécialisé)

Transplantation

e
Py

« K
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Un suivi personnalisé pour les arbres prives Quesec «:

TA

ENGAGER

Adoption d'une approche personnalisee
avec les riverains vises

- Explication des travaux a réaliser
sur les arbres

« Implication des propriétaires pour
remplacer les arbres privés qui devront
étre retirés

* Prise en charge de l'entretien de tous
les arbres prives le long du tramway

« Lorsqu’un arbre privé doit étre retire,

une compensation financiere
(offerte selon le respect de certains criteres)




[ X
VILLE DE = uml
. ) ’accent,

“) Retrait d'un arbre | o i
Trois facteurs principaux QUEBEC siert

(O Nouvelle géométrie routiére
ou infrastructure (refuges, stations) qui doit
étre implantée trop prés de 'arbre

(2) Toute excavation peut affecter le
systéme racinaire de l'arbre, entrainant
ainsi son instabilité et un risque pour les
travailleurs et un déepérissement de

I'arbre (déplacement des réseaux municipaux
et des réseaux techniques urbains (électricite,
télécommunication, gaz naturel) sous la voie de
circulation et le trottoir

@ Dégagement aérien trop important
qui engendrera un dépérissement rapide

de 'arbre (ligne aérienne de contact, éclairage,
feux de signalisation)

\

t\ ‘x R "

Insertion dans le secteur de la station Holland
Vue vers l'est

W\ ‘




“) Foresterie urbaine | - ;

Estimation des interventions QUEBEC siert

Quartiers du Vieux-Limoilou et de Maizerets

Nombre total 1708 arbres
Protection / Transplantation 1416 (83 %)

Sous-total 292 arbres (17%)

Arbres et arbustes remplacables

(1414 cm) 64 arbres
Frénes 55 frénes
Total 173 arbres
Objectif visé en plantation 5840 arbres

Note : Les quantités pourraient évoluer a la suite de I'avancement de la conception.

Analyses en cours pour Nouveau ratio de compensation

determiner les meilleurs sites 2 O / 1 20 arbres plantés pour chaque arbre abattu
de plantation disponibles 6_/ dans les quartiers traversés par le tramway



Etude d’impact sur I’environnement
|/ Addenda 5 et études sectorielles
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PO ¢ Etude d'impact environnemental (EIE) | &
Projet de tramway de Québec QUEBEC aseent

* Principales perturbations dans la branche D’Estimauville seront enregistrées
durant la phase de construction, donc elles seront temporaires.

« Bénéfices importants et permanents pour la population de Quéebec
« Stimulation de I'activité économique et retombées fiscales positives pour la Ville

 Bilan positif en matiere de lutte contre les changements climatiques (GES)
et amélioration de la qualité de I'air

 Atténuation de l'effet d’'ilot de chaleur en milieu urbain

* Incitatif pour transports actifs

« Amélioration des infrastructures urbaines

* Reconfiguration et requalification urbaine : transformation des espaces publics

» Gains pour tous les citoyens de Québec en matiére de déplacements : amélioration de I'offre
en matiére de transport, ameélioration de la mobilité et de I'accessibilité, permettra de limiter la
detérioration des conditions de circulation



Addenda n®5 | a

“ . . VILLEDE “wl
Principaux constats QUEBEC «/ri

En fonction des parametres édictes par le MELCC analysés dans la réalisation de ’'Addenda 5,
I'insertion du tramway généerera des impacts genéralement positifs sur le tracé du tramway
dans les quartiers du Vieux-Limoilou et de Maizerets.

Acquisitions 5 acquisitions totales, dont 2 batiments de bonne valeur patrimoniale

Insertion du tramway a faire en préservant les qualités urbaines
Patrimoine bati des secteurs, notamment aux endroits ayant des caractéristiques
patrimoniales marquees

Requalification des espaces constituera I'opportunité d‘harmoniser et de
Environnement bonifier I'aspect visuel de plusieurs secteurs, doit constituer I‘'occasion de
visuel consolider les espaces publics emblématiques des quartiers et de créer des
lieux de rencontre

Sur 1 708 arbres :
Canopée » 1 416 protéges ou transplantés (83 %) / 292 abattus (17 %)
» + 20 nouveaux arbres plantés pour chaque arbre abattu




Etude sur les déplacements | aE
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® Grands constats QUEBEC #47%i:

Déplacements
« Augmentation de 71 000 deplacements par jour a I’horizon 2041 dans la zone d’influence du tramway.

« La mise en place du tramway permettra de capter, en 2041, 60 % des nouveaux déplacements
dans la zone d’influence.

Réseau routier

« Le réseau artériel du quartier du Vieux-Limoilou est en mesure d’accueillir les déplacements motorisés
découlant de I'implantation du tramway.

« De facon générale, les temps de parcours demeurent stables grace au maintien de leur capacité
routiere.

« Les projets de réaménagement routier prévus dans les rues du réseau artériel permettront de mettre en
place des mesures pour accroitre la securité des usagers de laroute.

« Le projet de tramway offre I'opportunité de créer des zones exemptes de circulation de transit et des
rues apaisees au bénéfice des piétons et des cyclistes.



Etude sur les déplacements | &
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® Grands constats QUEBEC #47%i:

Stationnement

« 470 espaces seront retirés le long de la nouvelle branche
» 169 cases dans le quartier du Vieux-Limoilou

» 301 cases dans le quartier de Maizerets

« La disponibilité du stationnement gratuit (avec ou sans vignette) dans ces rues permet d’absorber
cette perte. Le taux moyen d’occupation des espaces de stationnement dans la rue est de 44 %.
Il ne dépasse pas 58 %. Aucune compensation des espaces de stationnement retirés n’est requise.

« Des analyses se poursuivront au cours des prochains mois et advenant des besoins
supplémentaires, de nouvelles mesures pourraient étre instaurées. Exemple : réevision des
modalités de gestion des zones de permis de stationnement (délimitation des zones, attribution

du permis de stationnement)



Etude acoustique |
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> Mesures d’atténuation

Mesures de reduction a la source :
 Dispositif contre le bruit de crissement en courbe

» Specification rigoureuse des performances
acoustiqgues du matériel roulant

« Choix des revétements de la plateforme
ferroviaire

« Entretien acoustique de la plateforme ferroviaire.

Autres mesures d’atténuation :
- Ecran de protection phonique

« Traitement acoustique des facades
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“) Etude acoustique | &
Ambiance sonore pendant la période d’exploitation  QuEsec «nés:
* Critere relatif du décret 655-2022 :
» Pas de dépassement sur 90 % du linéaire
» |mpact faible dans la 4¢ Avenue (dépassement de +1 ou +2 dB(A))

= |mpact significatif prés du P6le D’Estimauville en raison des autobus (dépassement jusqu’a +7 dB(A))

 Critere maximal du décret 655-2022 :
= Critére Lpgy respecté sur tout le linéaire
= Critere Ly,gyt respecté sur 93 % du linéaire

= Dépassement du critére Ly,gyr de 2 dB(A) dans la 4° Avenue

» Au stade du concept de référence (en considérant le choix d’'un tramway de milieu de gamme), deux
points de vigilance sont identifiés : la 4¢ Avenue et le Pdle D’Estimauville. Secteurs qui pourraient
nécessiter des traitements complémentaires aux mesures de réduction du bruit a la source, comme :

» Renforcement de l'isolation acoustique des fagades de certains batiments (si nécessaire)

=  Apport bénéfique du passage de la motorisation thermique a électrique des autobus RTC

V4
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*) Etude vibratoire| & )
Grands constats QUEBEC A%

L’'instauration de mesures d’atténuation
permet de respecter :

» Le seuil vibratoire (sur plancher) défini
dans le guide FTA

» Le seuil de bruit solidien a l'intérieur
des logements défini dans le guide FTA

Aucun impact résiduel apres la mise en
place des mesures d’atténuation

Le volet vibration n’est donc pas un Nmes et il LR
enjeu sur I,ensemble du Iinéaire ‘E'esc.ljaess'i,:::de VOieSemeIIes sous rail assouplies Dalle flottante -
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Etapes de réalisation QUEBEC o
17 juin 2022 Automne 2022 Automne 2023
Annonce publique Seélection du Debut des travaux
Insertion, localisation des stations et Partenaire prive - de construction du tramway
Gonoep’ dy Fole DEstmauvile Matériel roulant par secteur et par phase

Etude sur les déplacements
Etudes acoustique et vibratoire

o T o 4L T

Eté et automne 2022 Printemps 2023 2028
Début des travaux Sélection du Mise en service
préparatoires - Partenaire privé - du tramway

Inventaires archéologiques Infrastructures
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“) Période de questions | e,
Nous voulons vous entendre QUEBEC et

Saisissez |'occasion

de poser vos questions
sur le tramway

pres de chez vous

A retenir
Des rencontres publiques s’ajouteront a

I'automne pour le volet circulation dans les
guartiers du Vieux-Limoilou et de Maizerets




-~ “ @tramwaydequebec

— @ tramwaydequebec.info
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